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II AU FTPATENT 

Automobilwerke, Nationalunternehmen, Prag (Tschechoalowakei). 
Motorfahrzeug mit Sternmotor. 



Die vorliegende Erfindung bctrit "ft ein 
Motorfahrzeug mit einem Sternmotor, woleher 
im vordern oder im hintern Teil dcx Fahr- 
zeuges angeordnet sein kann. 
s Die kleinen Abmessungen, das ^cringe Gc- 
wicht, die sehr <:ute Auswuchtunjr unci die 
Mbglichkeit einer einfachen Luftkuhlung ma- 
chen don Sternmotor fur den Antrieb von 
Motorfahrzeugen sehr geeignct. Bei dor An- 
io ordnung des Motors im Fahrzeu*? treten je- 
doch versehiedene Schwieripkciien auf, die 
his heutc dcr all<remeinen Verbreitunir von 
Sternmotoren zum Antrieb von Fahrzeu^en 
ini Wege standen. Ein Sternmotor mit waag- 
is reenter Welle kann nicht gut koaxial mit den 
Fahrzeugradern verwendct werdcn, da die 
untern Zylinder dem Krdboden zu nahe kom- 
men wiirden. Bei senkreehter oder schrager 
Anordnung der Motorwelle und bei der bis- 
20 her bemitzten Anordnung des Weohselgetrie- 
bes in der Fortsetzung der Motorwellc ergibt 
sich hingegen eine verhaltnismiiBig hohe 
Sehwerpunktlage des ganzen Antriebsa™;re- 
gates als Naehteil. Fur zwei- und mchraehsi<re 
js Fahrzeuge, wie Autobusse und Schienenfahr- 
zeuge, wurde auch sehon vorgesehlagen, den 
Sternmotor auf dem Daeh, an der Stirn- 
oder an einer Seitenwand des Fahrzeuges an- 
zuordnen, welehe Losungen fiir kleine Motor- 
so fahrzeuge jedoch nieht in Fragc kommen. 

Die vorlicgende Erfindung soil die be- 
stehenden Nachteile bei der Vcrwendung eines 
Sternmotors dadureh beseitigcn, daB das 



Weehselgetriebe parallelaehsig zur Motorwelle 
zwischcn zwei nebcneinanderliegenden Motor- 55 
zylindern untergebracht ist und mit der Mo- 
torwelle mit Ililfe eines Vorgelegegetriebes, 
in Verbindung steht. 

Dadureh entsteht ein flaehes Antriebs- 
aggregat, das leicht in den vordern oder den 40 
hintern Teil des Motorfahrzeuges eingebaut 
werden kann, wobei die Motorzylinder in 
einer zur Radantriebsachse des Fahrzeuges 
parallelen oder senkrechten Ebene angeordnet 
sein konnen. as 

In der beigefiigten Zeichnung sind meh- 
rere Ausfiihrungsbeispiele des Erfindungs- 
gegenstandes dargestellt, und zwar zeigen: 

Fig. 1 das Antriebsaggregat eines Motor- 
fahrzeuges im AufriB, bei welehem die Zylin- so 
der des Sternmotors in einer horizontalen 
Ebene angeordnet sind, 

Fig. 2 den GrundrLB zu Fig. 1, 

Fig. 3 ein Antriebsaggregat, bei welehem 
die Zylinder des Sternmotors in vertikaler ss 
Ebene angeordnet sind. 

Fig. 4 und 5 je eine weitere Ausbildung 
des Antricbsaggregates mit horizontal bzw. 
vertikal angeordnetem Motor, 

Fig. 6 und 7 den AufriB bzw. den Grand- 60 
rifi eines Antriebsaggregates mit vertikal an- 
geordnetem Motor und zur Radantriebsachse 
j)aralleler Motorwelle und 

Fi#. 8 eine Fahrzeusachse und das zuge- 
ordnete Antriebsaggregat im GrundriB. *s 



Der Einfachheit h^^B sind in den Bci- 
spielen durchwcgs luf tg^Kii hltc Drcizylinder- 
Stcrninotoren dargcstcllt, obwohl die Art dcr 
Kuhlung und die Zylinderzahl fur die Erfin- 
s dung nicht maB<rcbcnd sind. 

Der Stcrnmotor 1 ist mit einem Schwung- 
rad 4 verschen, <las beispielsweise als Ventila- 
tor ausgcbildet scin kann und auf dcr Motor- 
wcllc sit/J. Die Motorwcllc steht mit Hilfc 

to eines Vorgelegeget riches .'», das zum Beispid 
cin Kettcn- oder cin Stirnrader<retricbe sein 
kann, mit einem Wodisd«rotriebc 2 in Verbin- 
dung, das zwisdion /.wei iid»<neiiianderlie- 
genden Zylindern des Motors angcordnet ist 

15 und dessen Wellen parallel zu der Motor- 
welle liegen. Die abgchende Welle des Wech- 
selgetriebes 2 ist (lurch irjjendeuien im (Je- 
ll a use 5 vorhandenen Rad ersatz in it der Rad- 
antriebsaehse gekuppelt, je nach dcr Anord- 

2o nung des Motors im Fahrzeug. Der Motor 1 
ist mit deni Wechsclgetricbe 2 sovvie bis auf 
das Beispiel nach Fig. S audi mit dem Achs- 
getriebe zu einem starren Ganzen verbunden, 
das vorzugsweisc abgefedert auf dem Fa I ir- 
is zeugrahmcn befestigt ist. 

GemaB den Fig. 1 und 2 ist cin Antriebs- 
aggregat vorgesehen, bei dem die Zylinder 
in einer horizontalcn Ebene angeordnet sind, 
wobei die geteilte Radantriebsachse durch 

so einen Schrauben- oder einen Ilyperbel-Trieb- 
radersatz im Gehause 5 mit der abgchenden 
Welle des Wechselgetriebes 2 in Verbindung 
steht. Die Antricbsaehse steht hier senkreeht 
zu den Wellen von Motor und Wechsel- 

35 getriebe 2, wobei die letztgenannten Wellen 
sich auf derselben Seite der Antricbsaehse 
befinden. Die Anordnung dieses Antriebs- 
aggrcgates im Fahrzeug ist bei diesem sowie 
bei den Beispielen nach den Fig. 3 bis 5 eine 

40 solche, dafl die Wellen von } lot or und Wech- 
selgetriebc in der senkrediten Langssym- 
metriecbene des Fahrzeugcs liegen. In Fig. 2. 
sind noch die Lichtmaschinc 6 und der elek- 
_ trische Anlasscr 7 schema tisdi <largcstcllt. 

45 Die einfaehstc Ausbildung wird erreicht, 
wenn gemjiB Fig. 3 dcr Motor stchend ange- 
ordnet und die abgchende Welle des Wechsel- 
getriebes 2 durch einen Kegel riidersatz im 
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Gehause 5 mit ^^ Radantriebsachse gekup- 
pelt ist. 

Nach Fig. 4 erfolgt die Kupplung des 
Wechselgetriebes 2 mit der Radantriebsachse 
mit Ililfe eines Schraubenradsatzes im Ge- ". 
liause 5 und nach Fig. 5 mit Ililfe eines * 
llyperbel-Radersatzes, und in beiden Fallen S5 
derart, dali sich die Radantriebsachse zwi- 
schen dcr Motorvvelle und <lcr abgehenden 
Wcllc des Wechselgetriebes 2 befindet. 

GeraaB den Fig. 6 und 7 liegen die Motor- 
zylinder in einer senkrediten Langsebene des w 
Fahrzeugcs, und die RadaiU riebsachse ist mit- 
tcls im Gehause 5 untergebraditer Stirnradcr 
mit der abgehenden Welle des Wechselgetrie- 
bes 2 gekuppelt. 

In Fig. 8 ist eine Anordnung des Stern- 6S 
motors auf einem Fahrzeug dargestellt, wel- 
che besonders fiir Heckmontage geeignet ist. 
Die Wellen des Motors 1 und des Wechsel- 
getriebes 2 liegen parallel zur Antriebsadise 
JO, und die Kupplung der abgehenden Welle 70 
des Wechselgetriebes 2 mit der Antricbsaehse 
10 erfolgt durch eine mit zwei einfaihen Kar- 
dangclenken versehene Verbindungswelle s in 
Verbindung mit einem Stirnriidergetriebc 9. 
Die Anordnung ist mit Vorteil so getroffen, 75 
daB sich das aus Motor 1 und Weehselgetriebe 
2 gebildete Aggregat auf der einen Seite der 
Langssymmetrieebene des Fahrzeugcs und 
das Stirnradergetriebe 9 auf der andern Seite 
befindet. Dadurch erreicht man eine gleich- so 
maBigere Gewichtsverteilung und vor allem 
eine lange Verbindungswelle 8, was fiir die 
federnde Abstiitzung des Antriebsaggregates 
auf der starren Antriebsaehse 10 giinstig ist. 
Diese Losung ist wegen ihrer Einfachheit be- as 
sonders bei kleinen Motorfahrzeugen vorteil- 
haft. 

Mit der vorstchend beschriebenen Anord- 
nung des Wechselgetriebes zwisehen zwei ne- 
bencinandcrliegenden Motorzylindern laBt 90 
sich der sonst vorteilhafte Sternmotor fur 
allc, insbesondcre auch klcine Motorfahrzeuge, 
verwenden. Besonders bei Fahrzeugen mit 
ITcckmotorcn, bei denen fiir die Unterbrin- 
gung des Motors ein breiter, jedoch nach hin- *s 
ten sehr niedriger Raum zwisehen dem ruck- 



wartigen Sitz und der Strom linienverseha- 
lung dcs Fahrzeuges zur Vcrfiigung stcht, 
ist die flachc Form dcs Sterntnotors giinsti- 
ger als die dcr bishcr beniitztcn II-, V- oder 
, Boxermotoren. Anch bei Autobussen kann der 
Stemmotor mit \TorteiI vcrwendct wcrden, 
z B. dureh Montage des Nach en A «rg rotates 
an der St i i n wand des Fahrzeuges oder unter 
dessen Bodrn. Dureh Vcranderimg der An- 

i„ ordnung dor Antricbsachse in bczug auf die 
Motor- und Getriebewellon laBt si<-h fur jedes 
Fahrzeugmodell eine giinstige Lajrerung des 
A ntriebsagg resales fimU-ri. bei wch-hcr die 
Ausniitzung des Nutzraumcs und die Auxbil- 

i$ dung der Strom] inicnform des Fahrzeuges die 
bcste ist. Aueh die niedrige Sehwcrpuiikllagc 
des Antriebsaggregates ist bei den heute gc- 
steigerten Gcschwindigkciten von groBer Be- 
deutung. 

20 PATENT ANSPRUCir : 

Motorfahrzeug mit Sterninotor, weleher 
mindestens mit <lein Wechselgetriebe zu einem 
starren Ganzen vcreinigt ist, dadureh gekenn- 
zeiehnet, daB das Wechselgetriebe parallel- 

2s aehsig zur MotorweUe zwisehen zwei neben- 
cinanderliegendcn Motorzylindern untcrge- 
braelit ist und init der Motorwelle mit Ililfe 
eines Vorgelegegetriebes in Verbindung stent. 

UNTER ANSPRCCHE : 
30 1. Motorfabrzeug naeli Patentansprueh, 
dadureh gekennzeiehnet, daB die Motorwelle 
und die abgehende Welle des Wechselgetrie- 
bes in der senkreehten Langssymmctrieebene 
des Fahrzeuges liegen und sich auf derselben, 
ss Seite der senkrecht dazu verlaufenden Rad- 
antriebsaehse befinden. 

2. Motorfabrzeug nach Patentansprueh, 
dadureh gekennzeiehnet, daB die Radantriebs- 



achse zwisehen dcr Motorwelle und der ab- 
gchenden Welle dcs Wechsclgctriebes senk- 40 
recht zu diesen angcordnet ist und daB die 
Motorwelle und die abgehende Welle des 
Wechselgetriebes sich in der Langssyimne- 
tricebene des Fahrzeuges befinden. 

3. Motorfabrzeug nach Patentansprueh, 4S 
dadureh gekennzeiehnet, daB die Wcllen des 
Motors und des Wechselgetriebes parallel 
fcur Radantriebsaehse angeordnet sind, wobei 
die Cbertragung auf die Radantriebsaehse 
dureh Stirnrader erfolgt. so 

4. Motorfabrzeug Jiaeh Patentansprueh, 
mit eincr starren, den Motorgctriebebloek 
federnd tragenden Radantriebsaehse, da- 
dureh gekennzeiehnet, daB die Wellen des 
Motors und des Wechselgetriebes parallel 55 
zur Radantriebsaehse angeordnet sind und 
daB die Cbertragung vom Wechselgetriebe 
auf die Radantriebsaehse mit Ililfe eincr mit 
Kardangelenken versehenen Verbindungs- 
wellc und dureh Stirnrader erfolgt. w 

5. Motorfabrzeug nach Patentansprueh, 
dadureh gekennzeiehnet, daB der Motor 
auBer mit dem Wechselgetriebe mit dem 
Aehsgetriebe zu einem starren (.'anzen ver- 
einigt ist. ^ 

6. Motorfahrzeug nach Patentansprueh, 
dadureh gekennzeiehnet, daB das zwisehen 
dem Motor und dem Wechselgetriebe vorhan- 
dene Vorgelegegetriebe ein Kettengetriebe 
ist. 70 

7. Motorfahrzeug nach Patentansprueh, 
dadureh gekennzeiehnet, daB das zwisehen 
dem Motor und dem Wechselgetriebe vorhan- 
dene Vorgelegegetriebe ein Stirnradergetriebe 
ist. 75 

Automobilwerke, Nationalunternehmen. 

Vertreter: Ernst HablutzeJ. Zurich. 
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